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Cabriolet-Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 
Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 3 und ein Schwenkdach nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 13. 

Aus der DE 44 45 580 Cl ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das gegeneinander einfaltbare 
feste Dachteile aufweist. Ein hinteres Dachteil 
umfaSt zwei seitlich aufragende HauptsSulen und 
eine dazwischen liegendes Rvickfenster. Dem Ver- 
lauf der HauptsSulen folgend, sind pro Fahrzeug- 
seite zwei Gestangeteile angeordnet, ein sog. 
Lenker und ein Hauptlenker, die sich zwischen 
einem unterhalb einer Fensterbriistungslinie ge- 
legenen Hauptlager und einem vorderen Dachteil, 
das in SchlieSstellung im wesentlichen horizon- 
tal fiber dem Insassenraum liegt, erstrecken. 
Lenker und Hauptlenke,r liegen in- Seitenansicht 
im wesentlichen parallel zueinander und bilden 
Telle eines Schwenkparallelogramms aus, mit dem 
die Offnungs- und SchlieSbewegung der Dachteile 
bewirkt werden kann. Der Hauptlenker kann auch 
durch die HauptsSule des hinteren Dachteils 
selbst gebildet sein. Zumindest der parallel 
hierzu liegende Lenker tritt jedoch in jedem 
Fall gegenaber dem hinteren Dachteil hervor und 
schrankt somit die Kopffreiheit im Insassenraum 
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ein - ebenso wie ein oberer Horizontallenker 
(dort als Fiihrungsteil 15 bezeichnet) , der unter 
dem vorderen Dachteil angeordnet ist und Lenker 
und Hauptlenker zum SchlieSen des Parallelo- 
gramms miteinander verbindet. Gerade bei zwei- 
sitzigen Fahrzeugen, bei denen der Kopf des Fab- 
rers oder Beifahrers im Nahbereich des ubergangs 
zwischen dem vorderen und dem hinteren Dachteil 
gehalten sein muS, sind dort angeordnete Gestan- 
geteile besonders st5rend und im Falle eines Un- 
falls gefahrdend. Es mussen daher den Raum wei- 
ter einschrankende zusatzliche Innenverklei- 
dungsteile fur diese Gestangeteile vorgesehen 
sein, die allerdings durch Schlit zausnehmungen 
Oder dergleichen auch einen Durchtritt der Ge- 
stangeteile wahrend der Dachbewegung ermCgli- 
chen . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabriolet-Fabrzeug mit mehreren starren 
Dachteilen eine optimierte Faltungskinematik zu 
schaff en. 

Die Erfindung 15st dieses Problem durch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie durch 
ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
3, die einzeln oder besonders vorteilhaft in Koitibinati- 
on miteinander verwirklicht sein kSnnen, sowie durch 
ein schwenkdach mit den Merkmalen des Anspruchs 13. 
Hinsichtlich weiterer vorteilhaf ter Ausgestaltungen der 
Erfindung wird auf die abhangigen Ansprtiche 2 und 4 bis 
12 verwiesen. 
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in der erf incUangsgemaiSen Ausbildxong nach Anspruch 1 ist 
durch die einzelne Schwenkanbindung des die Heckscheibe 
umfassenden Mittelbereichs sowobl an die Fahrzeugkaros- 
serie als auch an den oberen Dachteil sichergestellt, 
daS der die Heckscheibe umfassende Mittelbereich als 
Schwenklenker wirken kann und daher die Anzahl zusStz- 
licher Lenker vermindert werden kann oder diese insbe- 
sondere vorteilhaft ganz entbehrlich sind. Dies gilt 
sowolxl fiir parallel zu den Hauptsaulen erstreckte Len- 
ker als auch far ein oberes Horizontalverbindvingsstiick. 
Die Kopffreiheit ist dadurch erhdht, die Verletzungsge- 
fahr vermindert. 

insbesondere wenn sowohl die HauptsSulen als auch der 
Mittelteil jeweils als Schwenklenker zwischen Karosse- 
rie und oberem Dachteil wirken konnen, ist bereits pro 
Fahrzeugseite je ein Lenkerpaar gebildet, wodurch eine 
vorteilhafte Dachablage-kinematik auch ohne weitere 
Lenker verwirklicht werden kann. Durch die einzelne 
Schwenkbarkeit des Mittelteils einerseits und der seit- 
lichen Hauptsaulen andererseits kann eine Anpassving der 
Dachablagebewegung an die Platzverhaitnisse in der Ka- 
rosserie erfolgen, da in Ablagestellung die genannten 
Telle zueinander beabstandet liegen kSnnen. 

in der Ausbildung nach Anspruch 3 kann durch den Ein- 
satz des Mittelteils und der Hauptsaulen als Telle ei- 
nes Schwenkparallelogramms die einfache und blockade- 
freie Bewegung des Daches mittels eines schwenkparalle- 
logramms erhalten bleiben, wobei zugleich die oben ge- 
nannten vorteile verwirklicht werden. 
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Wenn der Mittelbereich und die Hauptsaulen uber ein 
ihre Schwenkbewegiangen synchronisierendes Koppelglied 
miteinander verbianden sind, ist die c3f fnungsbewegxing in 
ihrem verkantungsfreien Ablauf weiter xinterstatzt . 

Sehr vorteilhaft liegt die Heckscheibe im ge5ffneten 
Dachzustand oberhalb der seitlichen HauptsSulen, so daS 
dadurch unterhalb der Heckscheibe eine VergrSSerung des 
Aufnahmeraums fur GepSck entstebt. 

Eine besonders gute Sicht nach hinten kann dann ver- 
wirklicht sein, wenn der Mittelteil im wesentlichen 
iiber seine ganze H6he transparent als Heckscheibe aus- 
gebildet ist. 

Das Freiluftgefiihl auch bei geschlossenem Dach kann 
weiter verbessert sein, wenn dem oberen Dachteil ein 
als Schiebedach wirkender PlattenkSrper z^geordnet ist, 
der zu seiner Sf fnung iiber den hinteren Dachteil verla- 
gerbar ist. Insbesondere kann der PlattenkOrper eben- 
falls treuisparent sein. 

weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung dargestellten 
und nachfolgend beschriebenen Ausf iihrungsbei- 
spielen des Gegenstandes der Erfindung. 

In der zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemSfies Cabriolet-Fahrzeug 
in schematischer, unten und vorne abge- 
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brochener Sei tenansictit bei geschlosse- 
nem Dach und geschlossenem Plattenkorper 
des oberen Dacbteils, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 einer 
alternativen Ausfubrung mit einteiligem 
oberem Dachteil ohne gesondertes Schie- 
bedach. 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend 
der Offnung des als Schiebedachs wirken- 
den Plattenkorpers , wobei zusatzlich An- 
trieb und Vorgelegegetriebe fiir die Be- 
wegung der Dachteile eingezeichnet sind. 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 in 
vollstandiger Qf f nungsstellung des Plat- 
tenkorpers und ansonsten geschlossenem 
Dach, 

Fig. 5 das Dach in der schiebedachf reien Aus^ 
fuhrung gemaS Fig. 2 wahrend der 
Dachdf f nung. 

Fig. 5a eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5, jedoch 
der Aus fuhrung mit Schiebedach in dessen 
Of fens t el lung. 



Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5a bei 
weiter f ortschreitender DachSffnung, 
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Fig. 7 das Dach nach Fig. 6 in vollstandig ge- 
6f fneter, im Heckbereich des Fahrzeugs 
abgelegter Stellung, 

Fig. 8 eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung des Daches mit im oberen Dacbteil 
verges eh enem Plattenteil, 

Fig. 9 bis Fig. 12 eine vereinfachte systematische Sei- 
tenansicht der fttr die Dachablage maSgeblichen bewegten 
Teile ohne Beriicksichtigijng von Antrieben, Getrieben 
Oder eines Schiebedaches , darin 

Fig. 9 die Dachkinematik in geschlossener Dach- 
stellung, 

Fig. 10 die Dachkinematik in der ersten 6ff- 
nungsphase etwa entsprechend der 6ff- 
nungsstellung nach Figur 5, 

Fig. 11 die Dachkinematik in of f nungsstellung 
etwa entsprechend der 6ff nungsstellung 
nach Figur 6, 

Fig. 12 die Dachkinematik in vollstSndig geOff- 
neter Stellung entsprechend Figur 1, 

Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 mit 
insgesamt horizontal nach hinten verla- 
gertem Dach zur Ldsung des Eingriffs 
zwischen dem vorderen Dachende und dem 
Windschutzscheibenrahmen . 
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Das dargestellte erf indtangsgeniaSe Cabriolet-Fahrzeug 
ist ein Zweisitzer. Auch ein Cabriolet-Fahrzeug mit 
etwa zwei Sitzreihen hintereinander kann erf indungsge- 
maS ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 vunfaSt ein bewegliches Dach, das insge- 
samt mit 2 bezeichnet ist und einen bezuglich der 
Fahrtrichtung F rackwSrtigen Dachteil 3 mit zwei seit- 
lichen HauptsSulen 4 \ind einem dazwischen befindlichen 
Mittelbereich 5 xamfaSt. Dieser \3anfafit eine Oder ist im 
wesent lichen gebildet aus einer flexiblen oder insbe- 
sondere starren Heckscheibe 6, die beispielsweise aus 
K\anststoff Oder vorteilhaft Glas bestehen kann. Sowohl 
die HauptsSulen 4 als auch der Mittelbereich 5 sind 
Starr \ind kSnnen daher Drehmomente (ibertragen. Die 
HauptsSulen 4 sowie ein eventueller Rahmen 5a des Mit- 
telteils 5 kdnnen beispielsweise aus Stahl, einem 
Leichtmetall, einem metallischen Schaumwerkstof f oder 
Kunststoff gebildet sein. Es ist auch mSglich, daS auch 
die Hauptsaulen 4 transparent ausgebildet sind. Des 
weiteren k5nnen die HauptsSulen 4 von Rahmenteilen \in- 
terstiitzt sein. 

Weiter xamfaSt das Dach 2 ein gegeniiber dem Dachteil 3 
im geschlossenen Zustand in Fahrtrichtung F vorgeordne- 
tes oberes Dachteil 7. Dieses ist im Ausfmirungsbei- 
spiel mit einem zweisitzigen Fahrzeug 1 von einem Plat- 
tenteil ohne weitere Querteilung gebildet. Im geschlos- 
senen Zustand statzt sich dieses unmittelbar oder mit- 
telbar am Windschutzscheibenrahmen 8 ab. Es kann wie 
die Hauptsaulen 4 aus unterschiedlichen Materialien 
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gebildet sein. 

Die Hauptsaulen 4 sind in ihrem xmteren Bereich tiber 
Ausleger 9a gegeniiber der Karosserie 20 an ziunindest 
wahrend des Verschwenkens Icarosserief esten Schwenkla- 
gern 9 gehalten. Deren Lagerachsen liegen horizontal 
\ind quer zum Fahrzeug 1. Im oberen Bereich sind die 
Hauptsaulen 4 an Schwenkgelenken 10, die ebenfalls ho- 
rizontale und quer zum Fahrzeug 1 erstreckte Lagerach- 
sen aufweisen, mit dem oberen Dachteil 7 verbunden, das 
oberhalb eines Insassenraums gelegen ist. Urn die Achse 
der Schwenkgelenke 10 falten die Dachteile 3 und 7 bei 
der Dachoffnung gegeneinander ein. 

Der Mittelbereich 5 ist in seinem unteren Bereich tiber 
Ausleger 11a gegentiber der Karosserie 20 an einem oder 
mehreren zumindest wShrend des Verschwenkens karosse- 
riefesten Schwenklager (n) 11 gehalten. Deren Lagerach- 
sen liegen horizontal und quer z\am Fahrzeug 1. Im obe- 
ren Bereich ist der Mittelteil 5 an zumindest einem 
Schwenkgelenk 12. das ebenfalls eine horizontale und 
quer z\am Fahrzeug 1 erstreckte Lagerachse aufweist, mit 
dem oberen Dachteil 7 verbunden. Hier sind zwei 
schwenkgelenke 12, die den jeweiligen Fahrzeugseiten 
zugeordnet sind, verges ehen. 

Die schwenkgelenke 11 und 12 des Mittelteils 5 liegen 
jeweils in Ebenen oberhalb der jeweiligen Ebene der 
schwenkgelenke 9 und 10 der seitlichen HauptsSulen 4. 
Wie unten noch nSher eriautert ist, kSnnen die Schwen- 
klager 9 und 11 optional zwar wahrend des Verschwenkens 
karosseriefest, jedoch zwischen einer geschlossenen 
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Dachstellung (Fig. 1) und einer zum Schwenken geeigne- 
ten hinteren Extremal stellung (Fig. 13) horizontal oder 
nahezu horizontal verschieblich sein. 

Als weitere Option umfaSt das vordere Dachteil 7 in 
einem dargestellten Ausftihrungsbei spiel zusatzlich ei- 
nen verschiebbaren Plattenkorper 13, der nach Art eines 
Schiebedachs zu 6ffnen und hierbei tiber den riickwarti- 
gen Dachteil 3 zu verlagem ist (Fig. 3, 4, 5a, 6, 7, 
8) . Der Plattenkdrper 13 ist aus einem transparenten 
Kunststoff Oder Glas gebildet, so daS er auch bei Ver- 
lagerung iiber die Heckscheibe 6 die Sicht nach hinten 
nicht gefahrdet. Er weist seitliche Ausleger 14 auf, 
die uber Achssturamel 15 oder dergleichen Fiihrungsele- 
mente in seitlichen Ftihrungsbahnen 16 des oberen Dach- 
teils 7 eingreifen. Des weiteren sind am Mittelteil 5 
des hinteren Dachteils 3 Fiihroingsschienen 17 vorgesehen 
(Fig. 8), die den Plattenkorper 13 in eine Parallellage 
zur Heckscheibe 6 ftihren und dort halten kOnnen. In 
geschlossener Stellung greift der Plattenkdrper 13 so- 
wohl iiber die im vorderen Bereich angeordneten Ausleger 
14 in die FiUmangsbahnen 16 als auch (iber weitere Aus- 
leger (nicht eingezeichnet) in die hinteren Fuhrungs- 
schienen 17 ein. Ein Qffnen des Daches 2 ist daher erst 
bei ge6ffnet«n Schiebedach 13 mSglich. 

Auch in maxiinal nach hinten verlagerter 6f fnungsstel- 
limg des als Schiebedachs wirkenden plattenkSrpers 13 
ist dieser in den FiShrungsschienen 17 des hinteren 
Dachteils 3 und viber seine Ausleger 14 auch noch in den 
Fuhrungsbahnen 16 des oberen Dachteils 7 gehalten. Der 
Endpunkt der Fuhrungsbahnen 16 liegt auf der Schwen- 



Wilhelm Karmann ^ ^c ^ n°?nn9 
KarmannstraSe 1 16.10.2002 

D-49084 Osnabruck 

10 

kachse des oberen Schwenkgelenks 12, itiit dem das Mit- 
telteil 5 an dem oberen Dachteil 7 angreift, wodurch 
das Dach 2 mit geaffnetem Schiebedach 13 geSffnet und 
geschlossen werden kann (sh. z. B. Fig. 5a). Eine Pro- 
grammsteuerung kann vorgesehen sein, uber die sicherge- 
stellt ist, daS das Dach 2 n\xr bei vollstandig geoffne- 
tem Schiebedach 13 geSffnet Oder geschlossen werden 
kann. Dadurch, dafi das Schiebedach 13 sowohl mit seinen 
vorderen als auch seinen hinteren Auslegem in der je- 
weiligen Ftihr\ing 16, 17 verbleibt, muS beim Qffnen des 
Schiebedachs 13 keine Stufe tiberwunden werden. Der Be- 
wegiingsablauf ist daher besonders glatt und auch nach 
langerer Fahrzeuglebensdauer zuveriassig durchzuf uhren . 

Altemativ ware auch mOglich, daE der Plattenkbrper 13 
im geschlossenem Zustand nior an dem oberen Dachteil 7 
gehalten ist \md im geSffneten Zustand vollstandig an 
den hinteren Dachteil 3 iibergeben ist. Dann wSre eine 
Dachdffnung sowohl bei vollstandig ge5ffnetem als auch 
bei vollstandig geschlossenem Schiebedach 13 mfiglich. 

Der Mittelbereich 5 ist im Ausfuhrungsbeispiel durch 
einen Tragrahmen 5a und ein darauf befestigtes transpa- 
rentes Plattenteil, das als Heckscheibe 6 dient, gebil- 
det. Dieses kann ggf. die Fiihrungsschienen 17 fiir das 
Schiebedach 13 tragen. Auch viele andere Konstruktio- 
nen, etwa auch mit einem Rahmen, in dessen Mitte die 
Heckscheibe gelegen ist, oder mit direkt an eine Heck- 
scheibe angeschweiSten Auslegem 11a, sind m5glich. 



zur Festlegung des vorderen Dachteils 7 am Windschutz- 
scheibenrahmen 8 sind dem Dachteil 7 in etwa in dessen 
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Erstreckungsebene gelegene \md im geschlossenen Zustand 
in Fahrtrichtxing F weisende Zapfen 18 zugeordnet, die 
in komplementare Ausnehmxangen 19 des Windschutzschei- 
ben-rahmens 8 eingreifen konnen. Die Zapfen 18 konnen 
ebenso wie die Ausnehmungen 19 konisch ausgebildet 
sein, um dadurch eine Zentrierung des schliefienden Ba- 
ches 2 zu erleichtem. Eine zusatzliche Sicherung ist 
bei Vorsehen einer Sicherung des im nSchsten Absatz 

eriauterten verschiebbaren Hauptlagers 21 nicht zwin- 

gend erforderlich. 

Die karosseriefesten Schwenklager 9, 11 far die Teile 
4, 5 sind in der oben erwShnten optionalen Ausbild\ing 
insgesamt in einem gegeniSber der Karosserie 20 horizon- 
tal Oder nahezu horizontal in Fahrzeuglangsrichtiing 
verschieblichen seitlichen Hauptlagef 21 angeordnet. 
Jedem dieser Hauptlager 21 ist ein Antrieb 22 zugeord- 
net, etwa ein Hydraulikzylinder, eine Spindel, ein 
Elektromotor oder Shnliches. t)ber diesen ist das jewei- 
lige Hauptlager 21 - und damit das an diesem gehaltene 
Dach 2 - horizontal in Richtung des Pfeils H beweglich 
(iibergang von Fig. 1 zu Fig. 13) zwischen einer vorde- 
ren Extremalstellung bei vollst&idig geschlossenem Dach 
und einer hinteren Extremalstellung (Fig. 13), in der 
das Dach 2 so weit entgegen der Fahrtrichtung verlagert 
ist, daS die zapfen 18 auBer Eingriff mit den Ausneh- 
ntungen 19 des winds chut zscheibenrahmens 8 gelangt sind. 
iEn dieser Stellung ist das Dach 2 frei um die Lager 21 
schwenkbar, ohne dafi Kollisionsgefahr der Dachspitze 
mit dem windschutzscheibenrahmen 8 bestiinde. 



Der Weg H zwischen der vorderen vnd hinteren 
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stellung des /kntriebs 22 ist dabei viber einen eventuell 
einstellbaren hinteren Anschlag derart auf wenige Zen- 
timeter begrenzt, daS in der hinteren Extremals tellung 
des Daches 2 die Zapfen 18 gerade so weit aufier Ein- 
griff mit dem Windschutzscheibenrahmen 8 gelangt sind,. 
dafi das Schwenken stattfinden kaim. Ein zu weites rvick- 
wartiges Verlagem wurde hingegen den Cffniangs- oder 
SchlieSvorgang uimotig verz5gem. 

Die Dachteile 3, 7 sind fiir ihre Beweg\ing torn die seit- 
lich in der Karosserie 20 angeordneten Hauptlager 21 
tiber ein Kopplxingsglied 23 miteinander gekoppelt. Die- 
ses erstreckt sich zwischen Auslegem 9a und 11a, die 
das jeweilige Schwenklager 9 mit einer HauptsSule 4 
bzw. das Schwenklager 11 mit dem Mittelereich 5 verbin- 
den. Es gentigt daher ein Antrieb 24 pro Fahrzeugseite 
(Fig. 3), um eine gleichmSSige Schwenkbewegung lam die 
Lager 9 und 11 zu bewirken. 

Zur Offnung des Daches 2 aus der geschlossenen Stellung 
(Fig. 1 fiir eine Version mit Schiebedach 13 bzw. Fig. 2 
fiir ein Fahrzeug ohne Schiebedach) in eine vollstSndig 
ge6ffnete Stell\mg (Fig. 7) werden - ohne die Option 
des insgesamt verschieblichen Daches 2 - zunSchst durch 
Kraft des Antriebs 24 (Fig. 3) die Ausleger 9a und 11a 
gleichzeitig um die jeweiligen karosseriefesten Lager 
9, 11 heckwarts verschwenkt (Fig. 5 bis Fig. 7, wobei 
in Fig. 5 ein Dach 2 ohne Schiebedach 13 dargestellt 
ist) . in der Version mit Schiebedach 13 muS dieses wah- 
rend der Offnung des Daches 2 vollstSndig gedffnet 
sein. im hier gezeigten Beispiel wird vor DachOffnung 
zunachst das Schiebedach 13 uber Fiihrung der Ausleger 



Wilhelm Karmann ^ 
KarmannstraSe 1 
D-49084 Osnabriick 



13 



14 in den Fiihrungsbahnen 16 und Weiterfiihrung des Plat- 
tenkdrpers 13 in den Fuhmngsschienen 17 des hinteren 
Dachteils 3 derart gedffnet, daS in seiner vollstandig 
geoffneten Stell\ang die Achsstuiranel 15 koaxial mit der 
Schwenkachse des Schwenkgelenks 12 liegen (Fig. 4 ff.). 
Dabei sind die Achsstummel 15 weiter in den Ftiharungs- 
bahnen 16 gehalten. sie mussen somit beim Aufschieben 
des Schiebedachs 13 weder eine Stufe nocb einen Versatz 
liberwinden. Da der Mittelbereich 5 und das Dachteil 7 
am Gelenk 12 gegeneinander einschwenken, kann wahrend 
dieses Einschwenkens der Plattenkorper 13 unbewegt par- 
allel zu der dem Mittelbereich 5 zugeh5rigen Heckschei- 
be 6 gehalten sein und dennoch mit den Auslegem 14 in 
den Fiihrungsbahnen 16 des vorderen Dachteils 7 verblei- 
ben. 

wahrend des Auf schwenkens der Dachteile 3 und 7 durch- 
lauft aufgrund des HShenversatzes der Ebenen der Gelen- 
ke 9 und 10 einerseits und 11 und 12 andererseits der 
Mittelbereich 5 die Erstreckungsebene der Hauptsaulen 
4. Die Langseiten des Gelenkparallelogramms , gebildet 
aus den HauptsSulen 4 und dem Mittelbereich 5, falten 
gegeneinander durch, so daS am Ende die Parallelogram- 
morientierung gewechselt hat. Dadurch gelangt der Mit- 
telbereich 5 in eine oberhalb der HauptsSulen 4 liegen- 
de Ablagestellung in der Karosserie 20 (Fig. 7) . Dies 
ist sehr vorteilhaft, weil dadurch unter dem Mittelbe- 
reich 5 mit der Heckscheibe 6 zusStzlicher Stauraum 
entsteht. 

Mit der Option einer Horizontalverlagerung des gesamten 
Daches 2 wQrde zunEchst dieses vor Einleitung der Auf- 
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schwenkbewegung nach hinten verschoben (Fig. 13) void 
nach vollstandiger DachSffnimg wieder nach vorne ver- 
schoben werden k5nnen. 

Das Durchfalten des Parallelogramms ist in den Figuren 
9 bis 12 in schematischer tJbersicht noch einmal hervor- 
gehoben. Die dort gezeigten im wesentlichen stangenf5r- 
migen Teile sind zur vereinfachung mit den Bezugszei- 
chen 4, 5 und 7 fur die jeweiligen Gesamtteile versehen 
worden, da es ftir den Bewegungsablauf nicht darauf an- 
koirant. wie irgendwelche unterstutzenden Rahmenteile ftir 
die genannten Einheiten 4, 5, 7 ausgebildet sind. Eben- 
so spielt fiir den hier dargestellten prinzipiellen Ab- 
lauf ein eventuelles Schiebedach 13 keine Rolle. Wie 
aus der Zeichnung sichtbar ist, sind zusatzliche Lenker 
aufierhalb der Teile 4, 5 nicht erf orderlich. Das Paral- 
lelogramm ist tiber das die Schwenkgelenke 10 und 12 
verbindende Dachteil 7 geschlossen, ohne dafi hier ein 
gesondertes Bauteil erf orderlich wSre. Die Kopffreiheit 
bleibt daher uneingeschrankt . Mit dem Durchschwenken 
des Parallelogramms ist einerseits eine gedichtete An- 
lage zwischen dem Mittelbereich 5 und den HauptsSulen 4 
bei geschlossenem Dach 2 xind andererseits die Halterung 
des Mittelbereichs 5 in einer erhShten Ebene zur Ver- 
gr5Ser\ing des Gepaclcra\ams erreicht. 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit manuell zu 
bewegenden Dfichem auch bei voll- oder teilautomati- 
scher Beweglichkeit des Daches 2 anwendbar. Es ist auch 
moglich, daS lediglich fiir die Horizontalverschiebung H 
Antriebe vorgesehen sind und das eigentliche Ein- oder 
Ausfalten des Daches 2 manuell erfolgt. 
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Anspriiche : 



CcLbriolet-Fahrzeug (1) mit einem hinteren Dachteil 
(3), der sich zumindest zwischen einer Fensterbrii- 
stungslinie (L) \md einem oberhalb eines Insassen- 
ra\ims liegenden Dacbteil (7) erstreckt und der ei- 
ne im geschlossenen Dachzustand zwischen seitli- 
chen HauptsSulen (4) liegenden, eine Heckscheibe 
(6) umfassenden Mittelbereich (5) lamfaSt, 
dadureh g e k e nn z e i c lin o t , 
daS der Mittelbereich (5) fiir sich sowohl 
mit der Fahrzeugkarosserie (20) als auch mit 
dem oberen Dachteil (7) schwenkbeweglich 
verbunden ist. 



2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurcb g e k e n n z o i c h n e t , 
daS die Hauptsaulen (4) einerseits und der 
Mittelbereich (5) andererseits jeweils fiir 
sich sowohl mit der Fahrzeugkarosserie (20) 
als auch mit dem oberen Dachteil (7) 
schwenkbeweglich verbunden sind. 



Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem hinteren Dachteil 
(3), der sich zumindest zwischen einer Fensterbrii- 
stungslinie (L) \and einem oberhalb eines Insassen- 
raxjms liegenden Dachteil (7) erstreckt und der ei- 
ne im geschlossenen Dachzustand zwischen seitli- 
chen Hauptsaulen (4) liegenden, eine Heckscheibe 
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(6) umfassenden Mittelbereich (5) umfaSt, wobei 
das Dach (2) mittels eines dem liinteren Dachteil 
(3) zugeordneten Schwerikparallelograinms beweglich 
ist, insbesondere nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeiclinet, 
daS die Hauptsaulen (4) einerseits und der 
Mittelbereich (5) andererseits Telle des 
Schwenkparallelogramms bilden. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 
3, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das Dach (2) frei von einer vor einer 
Hauptsaule (4) liegenden Fiihrungsstange ist. 

5. cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzelchnet, 

daS das Dach (2) genau ein starres oberes 
Dachteil (7) umf aSt . 

6. cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzelchnet, 

daS der Mittelbereich (5) und die Hauptsau- 
len (4) uber ein ihre Schwenkbewegungen syn- 
chronisierendes Koppelglied (23) miteinander 
verbunden sind. 
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7. cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurcb g e k e n n z e 1 c bn e ^ » 

daB die Anlenkung (11) des Mittelbereichs 
(5) an der Karosserie (20) und die Anlenkung 
des Mittelbereichs (5) an dem oberen Dach- 
teil (7) jeweils oberhalb der Ebenen der je- 
weiligen Anlenkung (9; 10) der HauptsSule (4) 
gelegen ist. 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, 
dadurch g e k e nn z e i c h n e t , 

daS im geOffneten Zustand die Heckscheibe 
(6) oberhalb der Hauptsdulen (4) gehalten 
ist. 

9. cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprttche 
1 bis 8, 

dadurch g e k e n n z e i c hn e t , 

daS der Mittelbereich (5) im wesentlichen 
iiber seine ganze Hdhe als Heckscheibe (6) 
ausgebildet ist. 

10. cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprttche 
1 bis 9, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daS dem oberen Dachteil (7) ein Plattenkdr- 
per (13) zugeordnet ist, der in seitlichen 
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Fiihrungen (16; 17) langsverschieblich gehal- 
ten ist. 



11. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, 
dadurch g e k e nn z e i c li n e t , 

daS der hintere Dachteil (3) seitliclie Fuh- 
rungen (17) far den Plattenkdrper (13) auf- 
weist, die an Fiihrungen (16) des oberen 
Dachteils (7) anschlieSen und daS der Plat- 
tenkdrper (13) sowohl in Fuhrungen (16) des 
vorderen (7) als auch in Fuhrungen (17) des 
hinteren Dachteils (3) eingreift. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 11, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daS das Dach (2) zwischen einer geschlosse- 
nen Stellung, in der das obere Dachteil (7) 
mittelbar oder unmittelbar an einem Wind- 
schutzscheibenrahmen (8) gehalten ist, und 
einer zwischenstellung, in der die Halterunig 
zwischen dem Dach (2) und dem Windschutz- 
scheibenrahmen (8) gel6st ist, zumindest na- 
hezu horizontal verlagerbar ist. 



13. Schv/enkdach (2) far ein Cabriolet-Fahrzeug 
(1) nach einem der Ansprache 1 bis 12. 
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Zusainiaenfassung : 



Cabriole t-Fahrzeug 

Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem hinteren Dachteil 

(3) , der sich zxainindest zwischen einer Fensterbrii- 
st\ingslinie (L) und einem oberhalb eines Insassenraiams 
liegenden Dachteil (7) erstreckt und der eine im ge- 
schlossenen Dachzustand zwischen seitlichen HauptsSulen 

(4) liegenden, eine Heckscheibe (6) xjxnfassenden Mittel- 
bereich (5) vimfaSt, wird so ausgebildet, daS der Mit- 
telbereich (5) fiir sich sowohl mit der Fahrzeugkarosse- 
rie (20) als auch mit d&a oberen Dachteil (7) schwenk- 
beweglich verbunden ist (Fig. 6) . 



I 




1 




Fig. 10 



